N
f—
<
L
>
O
L
V)

De la RPGC190 (voie CentrePort Canada)
jusqu’'au chemin de fer Prairie Dog Centra
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Etude de conception de la route provinciale a

Tra Cé de Ia RPGC 101 grande circulation - Route périphérique Nord
(RPGC101)

De la RPGC190 (voie CentrePort
Canada) jusqu’au chemin de fer
Prairie Dog Central

Section de route express avec terre-plein . T e
surbaissé et voies de desserte au besoin
(le tracé sera déplacé vers l'est).
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Carte-index

Voies en direction sud — Voies en direction
a reconstruire /4 i L N nord proposées

SR voie de circulation " ¥ Voje de circulation ““" ¥ Future voie ajoutée de . Accotement = -
de 3,7m de 3,7m 3,7m ot , ) : e3, de 3,7 m

RPGC101 en direction sud RPGC101 en direction nord
Section transversale de la RPGC101 typique a six voies (futures voies ajoutées vers l'intérieur)




h o Etude de conception de la route provinciale a grande
RPS 221 (C em I n ROSSE r) circulation - Route périphérique Nord (RPGC101)

Trefle partiel au niveau de la RPS 221

Avenue Selkirk fermée

Echangeur avec boucles allongées pour satisfaire aux
normes actuelles

Possibilité d'utiliser le passage supérieur actuel pour le moment
Convient aux véhicules surdimensionnés
Besoin d'améliorer les voies de desserte jusqgu’a I'avenue Selkirk
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Futur

Ce plan nécessite le moins d'acquisitions fonciéres, a prolongement

les meilleures prévisions de la circulation et maintient la
connectivité par I'intermédiaire de la RPS 221. Le plan combine
I'échangeur avec le passage supérieur ferroviaire et élimine
donc un deuxieme passage supérieur sur la RPGC101.
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