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Sommaire de la phase 1 
Introduction 
Le présent rapport contient un résumé des activités et des commentaires reçus durant la phase 1 du 
programme de participation mis en œuvre dans le cadre de l’étude de conception fonctionnelle des 
améliorations de l’intersection entre la route provinciale à grande circulation 67 (RPGC 67) et la route 
provinciale secondaire 236 (RPS 236) (jonction Nord). Durant la phase 1, il y a eu trois rencontres avec les 
intervenants, un sondage en ligne accompagné de tableaux de présentation et une séance d’information 
publique qui a été tenue dans la Ville de Stonewall, au Manitoba. 

Comme dans le cas de nombreuses initiatives de participation, les participants ont exprimé des opinions 
divergentes concernant les changements que l’on proposait d’apporter dans leur collectivité. Les opinions 
divergentes ont principalement été soulevées par les participants à la séance d’information publique et au 
sondage en ligne. Les participants avaient des points de vue conflictuels sur le fonctionnement actuel de 
l’intersection, certains affirmant que l’intersection actuelle était bien configurée et ne voyant pas la nécessité 
d’y apporter des améliorations. L’éducation a été un point clé des discussions sur l’option du carrefour 
giratoire, une option qui s’est également révélée comme étant la plus polarisante. Les partisans de cette 
option ont souligné la nécessité de bien renseigner le public sur la bonne façon d’utiliser le carrefour 
giratoire, tandis que ses opposants disaient que les carrefours giratoires n’étaient pas sécuritaires et 
s’inquiétaient d’un manque de manœuvrabilité des véhicules hors calibre dans les virages. Dans l’ensemble, 
les participants ont convenu qu’il fallait se soucier de l’accès aux commerces situés à proximité de 
l’intersection dans le cadre de toute étude de conception future. 

 

Rencontres avec les intervenants 
Les invitations aux rencontres de la phase 1 ont été transmises aux intervenants par courriel ou par la poste. 
Ces invitations étaient accompagnées d’un bulletin et de renseignements sur la manière de participer à la 
première série de rencontres. Les intervenants ont été regroupés en trois catégories en fonction de leurs 
intérêts : le conseil municipal de Stonewall, les groupes et organismes touchés dans le secteur et les 
propriétaires fonciers voisins (voir l’annexe A ou l’ensemble promotionnel complet, y compris la promotion 
de la séance d’information publique). 
 
Chaque groupe d’intervenants a rencontré séparément les représentants de l’équipe du projet. Les 
intervenants ont visionné des diapositives (annexe B) décrivant les options de conception fonctionnelle des 
améliorations de l’intersection et participé à une discussion ouverte avec l’équipe du projet. Les rencontres 
avec les intervenants ont permis à l’équipe du projet de recueillir des commentaires qui ont guidé la sélection 
de l’option de conception privilégiée. Un résumé de la logistique des rencontres avec les intervenants est 
présenté sur le tableau ci-après. 

 
 Groupe d’intervenants Date et heure de la rencontre Lieu de la rencontre 

1 Conseil municipal et 
administrateurs de la Ville de 
Stonewall 

4 décembre 2024 
18 h – 19 h 

Hôtel de ville de Stonewall 

2 Groupes et organismes touchés 
dans le secteur 

12 décembre 2024 
10 h – 11 h 

Zoom (en ligne) 

3 Propriétaires fonciers voisins 12 décembre 2024 
18 h – 20 h 30 

Salle Fullbrook, Quarry Park 
Heritage Arts Centre 
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1. Conseil municipal et administrateurs de la Ville de Stonewall 

Les membres du conseil municipal ont discuté de l’utilisation actuelle de l’intersection, de la sécurité 
automobile et piétonnière et des points d’accès aux commerces et aux terrains à proximité. Ils ont fait 
remarquer que de nombreux élèves et enfants de moins de dix ans traversaient l’intersection à pied et ont 
demandé l’ajout de feux de passage pour piétons dans l’éventualité où l’option 2 (feux de circulation) serait 
retenue. Si l’option 3 (carrefour giratoire) était retenue, les membres du conseil municipal ont fait valoir 
qu’il faudrait éduquer le public et prévoir des aménagements pour les camions hors gabarit notamment 
utilisés pour le transport de maisons et de silos. Le conseil municipal a aussi invité l’équipe du projet à 
réfléchir au point d’accès menant au site d’aménagement futur situé à l’intersection de la RPS 234 et de la 
2e avenue Nord (RPGC 67), à l’angle sud-est de l’intersection. En ce qui concerne les commentaires généraux 
sur le projet, le conseil municipal a exprimé son intérêt pour le remplacement de l’accotement et du fossé 
en place par un système de bordures et de caniveaux. Le conseil municipal est aussi en faveur d’un éclairage 
en plongée et souligne la nécessité d’une visibilité sans entrave pour les automobilistes. 

2. Groupes et organismes touchés dans le secteur 

Les représentants de la division scolaire d’Entre-les-Lacs et du district d’aménagement du territoire du sud 
d’Entre-les-Lacs ont discuté du transport actif, de la sécurité piétonnière et de la congestion routière causée 
par la configuration des points d’accès. Le district d’aménagement du territoire du sud d’Entre-les-Lacs a dit 
appuyer l’option 3 (carrefour giratoire), en soulignant que son efficacité avait été éprouvée dans tout le 
Canada. La division scolaire d’Entre-les-Lacs a demandé que l’on tienne compte de la sécurité des piétons 
qui traversent l’intersection et de la vitesse des véhicules sortant de l’intersection en direction de la zone 
scolaire. 

3. Propriétaires fonciers voisins 

Les représentants d’entreprises (Kiln Drive-In, Tim Hortons/station-service Esso) et les propriétaires 
résidentiels voisins ont discuté de la circulation, des conditions actuelles, du maintien des points d’accès aux 
commerces, de la sécurité piétonnière, du stationnement et de la participation.  

 
 

Séance d’information publique 
 

 Participants invités Date et heure de la rencontre Lieu de la rencontre 

1 
Citoyens de la Ville de 
Stonewall, incluant les 
intervenants déjà consultés 

19 décembre 2024 
16 h – 19 h 

Access Auditorium, Quarry 
Park Heritage Arts Centre 

La séance d’information publique a été promue au moyen de diverses publicités physiques et virtuelles à 
l’intention des citoyens de Stonewall. Ces publicités ont été publiées dans les médias sociaux et sur des sites 
Web, en plus d’être distribuées dans des entreprises et organismes clés de la ville. Les intervenants qui 
avaient été invités aux rencontres précédentes ont aussi été invités à la séance d’information publique. Tous 
les participants qui le souhaitaient ont pu discuter avec l’équipe du projet, examiner les différentes options 
de conception fonctionnelle et participer aux activités de rétroaction. Les participants étaient libres d’arriver 
et de partir au moment qui leur convenait et pouvaient consulter à leur rythme les tableaux de présentation 
installés dans l’auditorium. Ces tableaux (annexe C) présentaient des renseignements généraux, le calendrier 
du projet, des photos de l’intersection, des observations sur l’intersection actuelle et un résumé des 
principaux éléments pris en considération dans le cadre des trois options de conception. Les descriptions des 
options et de leurs objectifs connexes étaient appuyées par des coupes, des plans et des listes d’avantages et 
d’inconvénients. Les participants ont pu comparer la manière dont chaque option répondait aux principales 
considérations de conception selon l’Échelle de fluidité de la circulation (classement du NDS [niveau de 
service]). Ils ont aussi été invités à fournir une rétroaction additionnelle en ajoutant des autocollants sur une 
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carte, en inscrivant des remarques sur des feuillets autoadhésifs et en remplissant un formulaire de 
commentaires. 

Les membres de l’équipe du projet (KGS Group, Transport et Infrastructure Manitoba et SMM) étaient 
présents et disponibles pour répondre aux questions, faciliter la participation et, enfin, fournir des 
explications supplémentaires concernant le contenu des tableaux de présentation. Outre les membres de 
Transport et Infrastructure Manitoba et de l’équipe de consultants, le maire et le conseil municipal ont 
également assisté à la séance d’information publique pour discuter du projet. Environ 38 personnes sont 
venues à la séance d’information publique. Les participants ont examiné les tableaux de présentation et 
discuté avec l’équipe du projet. Les principales discussions ont porté sur la circulation autour des commerces 
voisins et l’éducation sur l’utilisation des carrefours giratoires.  

Pour un résumé complet de la séance d’information publique, des réponses fournies sur formulaire de 
commentaires et des thèmes émergents, consultez l’annexe D. Pour le résumé des réponses au sondage en 
ligne, consultez l’annexe E.
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Annexes 
Annexe A – Matériel de participation 

 

Figure 1 : Bulletin présentant de l’information sur le projet et les coordonnées de l’équipe du projet; ce bulletin accompagnait les 
invitations aux rencontres avec les intervenants et était accessible pour examen et distribution à la séance d’information publique. 
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Figure 2 : Invitation à la première rencontre avec les intervenants transmise par courriel (conseil municipal et administrateurs de la 
Ville de Stonewall). 
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Figure 3 : Invitation à la deuxième rencontre avec les intervenants transmise par courriel (groupes et organismes touchés dans le 
secteur). 
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Figure 4 : Invitation à la troisième rencontre avec les intervenants transmise par courriel (propriétaires fonciers voisins). 
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Figure 5 : Affiche annonçant la séance d'information publique apposée dans des immeubles publics et entreprises clés de la Ville 
de Stonewall. 

A aussi été publiée sur les comptes de médias sociaux de la Ville de Stonewall et sur la page « Local Notices » (avis locaux) du 
site Web de la Ville de Stonewall avec la légende suivante et un hyperlien vers le sondage en ligne. 

« Transport et Infrastructure Manitoba tiendra une séance d'information publique sur les options de conception fonctionnelle 
des améliorations de l'intersection entre la RPGC 67 et la RPS 236. La séance aura lieu au Quarry Park Heritage Arts Centre, 
dans l'Access Auditorium, le jeudi 19 décembre, entre 16 h et 19 h. Les participants seront libres d'arriver et de partir au 
moment qui leur conviendra. Si vous êtes dans l'impossibilité d’assister à la rencontre, balayez le code QR au bas de l'affiche 
pour visualiser les panneaux de présentation du projet et participer au sondage en ligne ou CLIQUEZ ICI. » 
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Figure 6 : Carte annonçant la séance d’information publique qui a été déposée dans la case postale des propriétaires voisins de 
la zone du projet. 
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Annexe B – Diapositives 
Figures 7-33 : Les 27 diapositives suivantes ont été présentées aux intervenants. 
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Annexe C – Tableaux de présentation 
Figures 34-45 : Les 12 tableaux de présentation suivants ont été installés sur les lieux de la séance d’information publique afin de 
fournir aux participants des détails sur le projet. 
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Annexe D – Sommaire de la séance d’information publique 
Le 19 décembre 2024, de 16 h à 19 h, des représentants de l’équipe du projet ont organisé une séance d’information 
publique à laquelle avaient été invités les citoyens de la Ville de Stonewall, les intervenants précédemment consultés, le 
maire et les membres du conseil municipal. Les quelque 48 personnes présentes étaient libres d’arriver et de partir au 
moment qui leur convenait. La séance a permis de transmettre des renseignements généraux sur le projet et de 
présenter les trois options de conception au moyen d’une série de tableaux de présentation. Des activités et un 
formulaire de commentaires ont permis d’obtenir une rétroaction, et les participants ont pu échanger avec les membres 
de l’équipe du projet. Les résultats des activités et les réponses au formulaire de commentaires (8 formulaires remplis 
reçus) sont résumés dans les lignes suivantes. 

Activité A – Où habitez-vous, où travaillez-vous et quelles installations fréquentez-vous? 

Les participants ont pu consulter une carte contextuelle de la Ville de Stonewall et de la zone du projet. L’équipe du 
projet a posé les trois questions suivantes afin d’obtenir des renseignements démographiques sur les personnes 
présentes à la séance d’information publique et d’en savoir davantage sur leurs interactions avec le site et ses environs : 
où habitez-vous, où travaillez-vous ou faites-vous du bénévolat et quelles installations fréquentez-vous le plus souvent? 

Selon les autocollants ronds placés par les participants à des endroits clés, l’équipe du projet a constaté que les lieux de 
résidence et de travail ou de bénévolat des participants étaient dispersés sur la carte, avec une légère concentration 
vers le centre de Stonewall. Parmi les lieux fréquemment fréquentés à proximité de l’intersection figuraient le Tim 
Hortons, la station-service Esso, le Kiln Drive-In et le Big Block Auto & Farm. Des installations populaires ont également 
été relevées le long de la rue Main et de la 3e avenue Sud. Pour consulter la carte, reportez-vous à l’annexe D1. 

Activité B – Que pensez-vous des trois options? 

Les participants ont pu consulter des fiches récapitulatives des trois options de conception proposées et ont été invités à 
utiliser des feuillets autoadhésifs pour formuler des commentaires sur chacune des options. Un résumé des 
commentaires est fourni dans le tableau ci-dessous. Reportez-vous à l’annexe D2 pour les données brutes. 

 

Option de conception Sommaire des commentaires (activité B) 

Option 1 
ARRÊT CONTRÔLÉ DANS 
TOUTES LES DIRECTIONS 

• L’ajout d’un couloir de virage intelligent obtient un soutien. 
• Un participant a mentionné qu’une réduction du nombre de points d’accès aux commerces et 

l’aménagement d’un terre-plein central n’étaient pas souhaitables. 
 

 
Option 2 
FEUX DE CIRCULATION 

• Des préoccupations ont été exprimées sur la hauteur libre allouée pour le passage des engins 
agricoles et sur l’essence brûlée inutilement en attendant que les feux de circulation passent 
au vert. 

• Un participant est d’accord avec les feux de circulation, car il estime que ceux-ci rallongent les 
temps de traversée des véhicules et les temps de traversée subséquents des personnes âgées 
et des enfants à une intersection perçue comme étant plus sécuritaire. 

• Des participants estiment que l’option 2 n’apporte pas d’améliorations suffisamment 
importantes par rapport aux conditions actuelles. 

 
 

Option 3 
CARREFOUR GIRATOIRE 

• Des participants ont exprimé leur soutien à l’égard de l’option 3 et demandé que les voies 
soient dimensionnées pour améliorer la manœuvrabilité des gros véhicules. 

• L’éducation des citoyens sur l’utilisation des carrefours giratoires a été mentionnée comme 
un facteur de réussite de l’option 3 si elle est retenue. 

• Des participants se préoccupent de l’accès au Kiln Drive-In ainsi qu’au Tim Hortons et à la 
station-service Esso. 
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Formulaire de commentaires 

Les participants à la séance d’information publique ont été invités à remplir un formulaire de commentaires, 
également accessible sous la forme d’un sondage en ligne (code QR affiché sur les lieux de l’activité) à remplir 
à la convenance de chacun. Le formulaire de commentaires a permis de recueillir des renseignements 
démographiques et différents points de vue sur le projet et les options de conception. Huit formulaires de 
commentaires ont été reçus pendant la journée portes ouvertes. Pour un résumé des réponses, consultez le 
résumé ci-dessous; pour les données brutes, consultez l’annexe D3. 

Participation 
• Selon les réponses, les participants ont été informés de la tenue de l’activité des manières suivantes : 

poste, courriel, bouche-à-oreille et publications dans les médias sociaux. 
• La plupart des répondants ont convenu que le matériel de participation présenté fournissait des 

renseignements adéquats sur l’objectif de l’étude et les options envisagées. 
 
Données démographiques et utilisation de l’intersection 

• Deux des huit répondants ont dit être des propriétaires d’entreprises situées dans la zone à l’étude; 
les autres réponses provenaient de résidents et de propriétaires fonciers. 

• Tous les répondants ont dit utiliser un véhicule automobile comme moyen de transport pour 
traverser l’intersection; les autres moyens de transport utilisés étant les déplacements à pied, suivis 
de près par les vélos et les scooters. 

• Deux des huit répondants ont dit travailler dans le domaine du transport de marchandises et le 
camionnage. 

• Cinq des huit répondants ont dit emprunter l’intersection tous les jours; les trois autres ont déclaré 
l’emprunter quelques fois par semaine. 
 
Priorités de conception 

• Les répondants ont mentionné que la sécurité et l’accès aux entreprises étaient les deux principaux 
éléments à prendre en considération dans le cadre du projet. La fluidité de la circulation et la rapidité 
d’exécution de la solution de conception ont été classées à égalité comme étant d’une importance 
secondaire. 

• Un répondant a encouragé l’équipe du projet à tenir compte des coûts. 
 

 

Option de conception Sommaire des commentaires (7) 

Option 1 
ARRÊT CONTRÔLÉ DANS 
TOUTES LES DIRECTIONS 

• Les répondants estiment que l’option 1 aurait un effet neutre sur l’accès (3/7); un effet 
positif sur la fluidité de la circulation (3/7); un effet soit neutre (2/7) soit très négatif (2/7) 
sur les propriétés privées et les entreprises. 

• De nombreux répondants estiment qu’un arrêt contrôlé dans toutes les directions 
fonctionne bien ou qu’ils n’ont pas été ennuyés par des problèmes de congestion. 

Option 2 
FEUX DE CIRCULATION 

• Les répondants estiment que l’option 2 aurait un effet neutre sur l’accès (3/7); la fluidité 
de la circulation (4/7); les propriétés privées et les entreprises (3/7). Deux répondants 
estiment que l’option 2 aurait un effet très négatif sur les propriétés privées et les 
entreprises. 

• Des répondants ont demandé des éclaircissements sur les feux de circulation temporisés 
vs les feux de circulation fixes. 

• Des répondants ont demandé à l’équipe du projet de tenir compte de la hauteur libre 
allouée pour le passage des engins agricoles.  

Option 3 
CARREFOUR GIRATOIRE 

• Les répondants estiment que l’option 3 aurait un effet négatif (3/7) ou très négatif (2/7) 
sur l’accès, la fluidité de la circulation (3/7) et les propriétés privées et les entreprises 
(4/7). 

• Des préoccupations ont été exprimées concernant la sécurité, la manœuvrabilité des 
gros véhicules et le manque d’éducation du public sur l’utilisation d’un carrefour 
giratoire. 

• Un répondant s’est déclaré favorable à l’aménagement d’un carrefour giratoire, étant 
donné qu’aucune expropriation ne serait nécessaire. 
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Commentaires généraux 
• Les répondants ont demandé à l’équipe du projet de tenir compte du fait que des gens se déplacent à 

pied vers la station-service Esso et le Kiln Drive-In. 
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Annexe D1 – Résultats de l’activité A 

 
Figure 46 : Tableau présenté lors de la séance d’information publique (ci-dessus). Les autocollants bleus représentent le quartier de 
résidence des participants, les autocollants jaunes représentent les lieux de travail ou de bénévolat des participants et les autocollants 
roses représentent les installations souvent fréquentées par les participants. Les lieux de résidence et de travail/bénévolat des 
participants sont dispersés sur la carte, avec une légère concentration vers le centre de Stonewall. Parmi les installations fréquemment 
fréquentées à proximité de l’intersection figuraient le Tim Hortons, la station-service Esso, le Kiln Drive-In et le Big Block Auto & Farm. 
Des installations populaires ont également été notées le long de la rue Main et de la 3e avenue Sud.  
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Annexe D2 – Résultats de l’activité B 

Figures 47-49 : Activité B, tableaux de 
présentation des options de 
conception installés sur les lieux de la 
séance d’information publique. Les 
participants ont utilisé des feuillets 
autoadhésifs pour formuler leurs 
opinions sur cette option. 

 
Figure 47 : Option 1 (Arrêt contrôlé 
dans toutes les directions) 

Opinions telles que rédigées 
[TRADUCTION] : 

- J’aime l’idée d’un couloir de 
virage intelligent. 

- Non! Ce n’est pas suffisant. 
- D’accord avec un arrêt dans 

toutes les directions; pas 
d’accord avec moins de 
points d’accès aux 
entreprises; d’accord avec 
des voies de virage; pas 
d’accord avec des terre-
pleins centraux. 

- Ne changez rien. L’arrêt 
quatre sens fonctionne. 

 
 
 
 

Figure 48 : Option 2 (Feux de 
circulation) 
 
Opinions telles que 
rédigées [TRADUCTION] : 

- Les feux de circulation 
prolongent le temps de 
passage des véhicules et 
offrent plus de temps de 
passage et une plus grande 
sécurité aux personnes 
âgées et aux enfants.  

- Les feux de circulation 
réduiront la hauteur libre 
requise pour le passage de 
l’équipement. 

- Non! Il y aura des 
ralentissements dans les 
quatre directions! Perte de 
temps et carburant brûlé 
inutilement aux arrêts! 

- Les feux de circulation ne 
règlent rien. Ce n’est qu’un 
« pansement ».  
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Figure 49 : Option 3 (Carrefour 
giratoire) 

Opinions telles que rédigées 
[traduction] :  

- Oui! C’est si simple. Ça 
fonctionne pour tout le 
monde. 

- Conviendra mieux aux 
nombreux types de véhicules 
qui empruntent 
l’intersection si les voies 
sont suffisamment larges. 

- Je n’ai vu de carrefours 
giratoires que dans un cadre 
purement urbain, 
commercial ou autoroutier. 
Je ne sais pas si un carrefour 
giratoire convient à un 
cadre hybride. Trop grande 
diversité de véhicules et de 
destinations. 

- Inquiétude concernant la file 
d’attente du service au 
volant du Tim Hortons. 

- Il faudra éduquer les gens 
plus âgés sur la façon 
d’utiliser correctement les 
carrefours giratoires. Pas 
sur les réseaux sociaux. 

- Cela semble chaotique : 
deux points d’accès en face 
l’un de l’autre. 

- Les trois idées proposées 
devraient inclure une 
deuxième voie dédiée en 
direction nord jusqu’à 
Waring Gravel (Waring 
Landscape Supply). Les 
véhicules pourraient utiliser 
l’autre voie pour accéder à 
la station-service Esso et au 
Tim Hortons. 

- Je pense que le débit de 
circulation constant pourrait 
compliquer la sortie de la 
station-service Esso/Kiln 
Drive-In, etc. Actuellement, 
les gens profitent de 
l’interruption de la 
circulation à l’arrêt quatre 
pour entrer sur la route.  

- Ne fermez pas trop de 
points d’accès au Kiln Drive-
In/à la station-service Esso – 
n’oubliez pas les longs 
véhicules de livraison qui 
doivent aller au Kiln Drive-In 
et à la station-service Esso – 
et ne bloquez pas de sorties. 
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Annexe D3 – Résultats du formulaire de commentaires (voir les pages suivantes)
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Q1 Comment avez-vous entendu parler de cette séance d’information publique? 

Réponses : 7 Omission : 1 
 

 
Courriel 

 

 
Poste 

 

 
Page Web de la municipalité rurale 

 
Bouche-à-oreille 

 

 
Affiche 

 

 
Page Web de la Ville 

 

 
Médias sociaux 

 
 

Autre (veuillez préciser) 
 

 0 % 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 % 
 
 
 

CHOIX DE RÉPONSES RÉPONSES 

Courriel 28,57 % 2 

Poste 42,86 % 3 

Page Web de la municipalité rurale 0,00 % 0 

Bouche-à-oreille 28,57 % 2 

Affiche 14,29 % 1 

Page Web municipale 14,29 % 1 

Médias sociaux 28,57 % 2 

Autre (veuillez préciser) 0,00 % 0 

Nombre total de répondants : 7   
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Q2 Êtes-vous : 
Réponses : 4 Omissions : 4 

 
 
 

 
Un résident de la zone à l’étude 
 
Un propriétaire foncier de la zone à l’étude 
 
Un propriétaire d’entreprise de la zone à l’étude 

 
 
 
 
 
 
 
 

0 % 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 % 
 
 

CHOIX DE RÉPONSES RÉPONSES 
Un résident de la zone à l’étude 75,00 % 3 
Un propriétaire foncier de la zone à l’étude 25,00 % 1 
Un propriétaire d’entreprise de la zone à l’étude 50,00 % 2 
Nombre total de répondants : 4   
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Q3 Quels modes de transport utilisez-vous actuellement pour traverser cette 

intersection? 
 

Réponse 8 Omission : 0 
 
 

 
Véhicule motorisé 

 
 
 

 
Déplacement à pied 

 
 
 
 

Vélo/scooter 
 
 
 

Véhicule de transport 
 de marchandises/camion 

 

 

0 % 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 % 
 
 

CHOIX DE RÉPONSES RÉPONSES 
Véhicule motorisé 100,00 % 8 
Déplacement à pied 62,50 % 5 
Vélo/scooter 50,00 % 4 
Véhicule de transport de marchandises/camion 25,00 % 2 
Nombre total de répondants : 8   
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Q4 À quelle fréquence empruntez-vous cette intersection? 

Réponses : 8 Omission : 0 
 
 
 

 
Tous les jours 

 
 
 
 

Quelques fois par mois 
 
 
 

Quelques fois par semaine 
 

 
Quelques fois par année 

ou moins 

 
 
 
 

0 % 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 % 
 
 

CHOIX DE RÉPONSES RÉPONSES 

Tous les jours 62,50 % 5 

Quelques fois par mois 0,00 % 0 

Quelques fois par semaine 37,50 % 3 

Quelques fois par année ou moins 0,00 % 0 

TOTAL  8 
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Q5 Classez par ordre d’importance les éléments suivants selon une échelle 

de 1 à 4. Cliquez sur les flèches pour modifier votre classement. 
 

Réponses : 5 Omissions : 3 
 
 
 
 

Fluidité de la circulation 
 
 
 

Rapidité d’exécution  
 
 

 
Sécurité 

 
 
 
 

Accès aux entreprises 
 
 
 
 
 
 

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 
 
 
 
 1 2 3 4 TOTAL RÉSULTAT  

Fluidité de la circulation 0,00 % 40,00 % 40,00 % 20,00 %    
 0 2 2 1 5  2,20 

Rapidité d’exécution  20,00 % 20,00 % 20,00 % 40,00 %    
 1 1 1 2 5  2,20 

Sécurité 40,00 % 20,00 % 20,00 % 20,00 %    
 2 1 1 1 5  2,80 

Accès aux entreprises 40,00 % 20,00 % 20,00 % 20,00 %    
 2 1 1 1 5  2,80 
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Q6 Pensez-vous que des éléments autres que ceux mentionnés dans la 
question précédente méritent une attention particulière dans le cadre 
de ce projet? 

Réponse : 1 Omissions : 7 
 

 
No RÉPONSES DATE 

1 Coût 1/8/2025, 9 h 44 
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Q7 Comment décririez-vous l’effet de l’option 1 (arrêt contrôlé dans toutes 

les directions) sur les éléments suivants? 
 

Réponses : 7 Omission : 1 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Accès 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Fluidité de la circulation 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Propriété privée ou entreprise 
0 % 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 % 

 
 

Très positif  Positif  Neutre  Négatif  Très négatif 
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 TRÈS POSITIF POSITIF NEUTRE NÉGATIF TRÈS NÉGATIF TOTAL  

Accès 14,29 % 28,57 % 42,86 % 14,29 % 0,00 %   
 1 2 3 1 0  7 

Fluidité de la circulation 14,29 % 42,86 % 28,57 % 14,29 % 0,00 %   

 1 3 2 1 0  7 

Propriété privée ou entreprise 14,29 % 14,29 % 28,57 % 14,29 % 28,57 %   

 1 1 2 1 2  7 
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Q8 Avez-vous d’autres commentaires à formuler concernant l’option 1 

(arrêt contrôlé dans toutes les directions)? 
 

Réponses : 5 Omissions : 3 

 
No RÉPONSES DATE 

1 L’accès au côté nord de la RPGC 67 ne semble pas efficace pour les entreprises situées de ce côté de la 
route. 

1/8/2025, 9 h 59 

2 Cela semble fonctionner. 1/8/2025, 9 h 55 

3 Je vis là depuis 44 ans, et je n’ai jamais vu un accident à cette intersection et la congestion ne m’a jamais 
causé de la frustration. C’est peut-être que je n’emprunte pas l’intersection durant les jours de semaine, 
entre 17 h et 19 h. Ou à la sortie des paroissiens de l’église baptiste! Ou durant les jours de cueillette à la 
ferme Boonstra! 

1/8/2025, 9 h 51 

4 Meilleure option pour la sécurité, la fluidité de la circulation; c’est aussi une option qui convient à une 
variété de véhicules. 

1/8/2025, 9 h 44 

5 Fonctionne bien lorsque les gens font leur arrêt.  1/8/2025, 9 h 38 
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Q9 Comment décririez-vous l’effet de l’option 2 (feux de circulation) sur les 

éléments suivants? 
Réponses : 7 Omission : 1 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Accès 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Fluidité de la circulation 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Propriété privée ou entreprise 
 
 
 
 
 
 

0 % 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 % 
 

Très positif  Positif  Neutre  Négatif Très négatif 
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 TRÈS POSITIF POSITIF NEUTRE NÉGATIF TRÈS NÉGATIF TOTAL  

Accès 0,00 % 28,57 % 42,86 % 14,29 % 14,29 %   
 0 2 3 1 1  7 

Fluidité de la circulation 0,00 % 14,29 % 57,14 % 14,29 % 14,29 %   
 0 1 4 1 1  7 

        

Propriété privée ou entreprise 0,00 % 0,00 % 50,00 % 16,67 % 33,33 %   

 0 0 3 1 2  6 
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Q10 Avez-vous d’autres commentaires à formuler concernant l’option 2 

(feux de circulation)? 
Réponses : 3 Omissions : 5 

 
 

No RÉPONSES DATE 

1 Les feux seront-ils fixes ou seront-ils temporisés en fonction du débit de circulation (p. ex. la 
fréquence de changement des feux sera-t-elle plus rapide lorsqu’il y aura moins de circulation)? 

1/8/2025, 9 h 55 

2 La hauteur libre sera-t-elle suffisante pour les engins agricoles? 1/8/2025, 9 h 44 

3 En dehors des heures de pointe, les feux de circulation rouges devraient clignoter. Mode d’arrêt 
quatre sens. 

1/8/2025, 9 h 41 
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Q11 Comment décririez-vous l’effet de l’option 3 (carrefour giratoire) sur les 

éléments suivants? 
 

Réponses : 6 Omissions : 2 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
Accès 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Fluidité de la circulation 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Propriété privée ou entreprise 
 
 
 

0 % 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 % 
 

Très positif  Positif  Neutre  Négatif  Très négatif 
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 TRÈS POSITIF POSITIF NEUTRE NÉGATIF TRÈS NÉGATIF TOTAL  

Accès 0,00 % 16,67 % 0,00 % 50,00 % 33,33 %   
 0 1 0 3 2  6 

Fluidité de la circulation 0,00 % 16,67 % 16,67 % 16,67 % 50,00 %   
 0 1 1 1 3  6 

Propriété privée ou entreprise 0,00 % 0,00 % 0,00 % 33,33 % 66,67 %   

 0 0 0 2 4  6 
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Q12 Avez-vous d’autres commentaires à formuler concernant l’option 3 

(carrefour giratoire)? 
Réponses : 5 Omissions : 3 

 
No RÉPONSES DATE 

1 Les gens auront du mal à comprendre comment se servir du carrefour giratoire.  1/8/2025, 9 h 55 

2 C’est de loin la meilleure option pour autant qu’il n’y ait pas d’expropriation.  1/8/2025, 9 h 51 

3 Non sécuritaire. 1/8/2025, 9 h 44 

4 Je n’aime pas les carrefours giratoires! 1/8/2025, 9 h 41 

5 Le carrefour doit être d’une dimension suffisante. 1/8/2025, 9 h 36 
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Q13 Le matériel de participation contenait-il suffisamment de 

renseignements sur l’objectif de l’étude et les options envisagées? 
Réponses : 7 Omission : 1 

 
 
 

 
Oui 

 
 
 

 
Non 

 
 
 

 
Ne sais pas 

 

 
0 % 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 % 

 
 
 

CHOIX DE RÉPONSES RÉPONSES 

Oui 85,71 % 6 

Non 0,00 % 0 

Ne sais pas 14,29 % 1 

TOTAL  7 
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Q14 Veuillez nous faire part d’autres commentaires ou questions que vous 

pourriez avoir concernant le projet. 
Réponses : 3 Omissions : 5 

 

 
No RÉPONSES DATE 

1 Attention aux piétons qui se rendent à la station-service Esso au Kiln Drive-In. 1/8/2025, 9 h 57 

2 Le ministère de la Voirie et du Transport du Manitoba n’a pas aidé les choses lorsqu’en 1993, en 
1994 ou en 1995, il a autorisé l’aménagement d’un point d’accès direct sur la RPGC 67 vers la 
nouvelle église. La demande a d’abord été refusée par le ministère de la Voirie et du Transport du 
Manitoba, mais le conseil municipal a fait appel de la décision et la demande a été approuvée! 
Plusieurs centaines de véhicules empruntent l’intersection pour se rendre à la messe du dimanche! 

1/8/2025, 9 h 51 

3 Pas de carrefour giratoire S’IL VOUS PLAÎT. 1/8/2025, 9 h 36 
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Annexe E – Résumé des réponses du sondage en ligne 
Le sondage en ligne a eu lieu entre le 4 décembre 2024 et le 9 janvier 2025. Avant de répondre au sondage, 
les répondants ont pu consulter une version PDF des tableaux de présentation pour se familiariser avec les 
détails du projet aussi présentés au cours de la séance d’information publique. Nous avons reçu 102 réponses 
qui ont été regroupées en fonction de thèmes clés (voir le résumé ci-dessous). L’ordre des thèmes peut ne 
pas refléter l’ordre des questions du sondage. Les données brutes figurent à l’annexe E1. 

Participation 
• 97 % des répondants ont consulté les tableaux de présentation. 
• 61 % des répondants ont été informés de la tenue d’une séance d’information publique par 

l’entremise des médias sociaux; deux sources d’information secondaires (le site Web de la Ville de 
Stonewall et le bouche-à-oreille) ont, chacune, permis de joindre environ 12 % des participants. 

• 85 % des répondants ont convenu que le matériel de participation présenté contenait des 
renseignements appropriés sur l’objectif de l’étude et les options envisagées. 

 
Données démographiques et utilisation de l’intersection 

• 89 % des répondants ont déclaré résider dans la zone à l’étude; 7 répondants ont déclaré être 
propriétaires d’une entreprise dans la zone à l’étude. 

• 100 % des répondants ont dit utiliser l’automobile comme moyen de transport pour emprunter 
l’intersection, le deuxième moyen de transport le plus courant étant les déplacements à pied (44 %). 

• 63 % des répondants emprunter l’intersection tous les jours. 
 

Priorités de conception 
• Les répondants ont indiqué que la sécurité et la fluidité de la circulation étaient les deux 

considérations les plus importantes pour le projet. 
• Lorsqu’on leur a demandé de nommer d’autres considérations qui mériteraient une attention 

particulière dans le cadre de ce projet, les participants ont soulevé les points suivants. 
o Sécurité des piétons (point soulevé par 25 % des participants) 
o Files d’attente vers le Tim Hortons débordant sur la RPS 236 (point soulevé par 17 % des 

répondants) 
o Facilité de déplacement 
o Manœuvrabilité des gros camions  
o Éducation sur l’utilisation du carrefour giratoire 
o Réparation du bord de la route endommagé 
o Accessibilité pour les cyclistes 
o Coût de l’entretien permanent 
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Option 1 : ARRÊT CONTRÔLÉ DANS TOUTES LES DIRECTIONS 
 
 Très positif Positif Neutre Négatif Très négatif 

Accès 
(100 votes) 

11,00 % 25,00 % 41,00 % 16,00 % 7,00 % 

Fluidité de la circulation 
(99 votes) 

6,06 % 19,19 % 38,38 % 24,24 % 12,12 % 

Propriété privée ou 
entreprise 
(99 votes) 

5,05 % 10,10 % 57,58 % 18,18 % 9,09 % 

 
Commentaires généraux – Option 1 

• La remarque la plus fréquente, exprimée par 24 % des répondants, était que cette option ne réglait pas vraiment les 
problèmes cernés ou ne changeait pas beaucoup les choses; les répondants estiment que cette option devra être 
réévaluée dans le futur et qu’elle ne constitue pas une solution à long terme. 

• La priorité de passage sème la confusion générale lorsque des véhicules venant en sens inverse s’approchent 
simultanément de l’intersection. On s’attend à une plus grande confusion avec l’ajout de voies. 

• Les répondants s’inquiètent de la sécurité des piétons qui devront franchir un nombre accru de voies de circulation. 
• Les répondants ont exprimé autant de points positifs que négatifs sur la suppression de points d’accès. 
• Les répondants estiment qu’il y aura des ralentissements de la circulation ou des embouteillages aux heures de pointe si 

l’option 1 est retenue. 
 

 
 
Option 2 : FEUX DE CIRCULATION 
 
 Très positif Positif Neutre Négatif Très négatif 

Accès 
(100 votes) 

16,00 % 16,00 % 40,00 % 10,00 % 18,00 % 

Fluidité de la circulation 
(100 votes) 

15,00 % 15,00 % 26,00 % 22,00 % 22,00 % 

Propriété privée ou 
entreprise 
(98 votes) 

12,24 % 11,22 % 43,88 % 16,33 % 16,33 % 

Commentaires généraux – Option 2 
• La préoccupation la plus courante, exprimée par 23 % des répondants, est l’impression que les feux de circulation causeront 

des encombrements ou des ralentissements de la circulation. 
• Des répondants (16 %) voient une similitude entre l’option 2 (feux de circulation) et l’option 1 (arrêt contrôlé dans toutes 

les directions), et ils ne pensent pas que l’option 2 pourra atténuer les problèmes associés à l’option 1. Les répondants ont 
estimé que cette option ne fonctionnera guère mieux que ce qui prévaut dans les conditions actuelles. 

• Les répondants s’interrogent sur les coûts d’entretien permanents et les répercussions environnementales négatives. Le 
problème des véhicules qui accélèrent pour traverser l’intersection aux feux jaunes a été soulevé. 

• Certains répondants ont suggéré que le débit de circulation est trop faible la majeure partie de la journée pour nécessiter 
des feux de circulation. Les répondants ont demandé la mise en place de solutions comme des feux clignotants, des 
capteurs ou des feux temporisés pour les périodes creuses. 

• L’option 2 est considérée comme une option qui aurait un effet positif sur l’amélioration de la sécurité des piétons. 
• Certains répondants pensent que les feux de circulation auraient un effet négatif sur le caractère rural de la ville. 
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Option 3 : CARREFOUR GIRATOIRE 
 

 Très positif Positif Neutre Négatif Très négatif 

Accès 
(100 votes) 

26,00 % 37,00 % 12,00 % 7,00 % 18,00 % 

Fluidité de la 
circulation (99 votes) 

37,37 % 32,32 % 6,06 % 4,04 % 20,20 % 

Propriété privée ou 
entreprise 
(100 votes) 

21,00 % 26,00 % 23,00 % 8,00 % 22,00 % 

Commentaires généraux – Option 3 

• Le point le plus fréquemment soulevé par les répondants (16 %) est la nécessité d’éduquer les gens sur l’utilisation des 
carrefours giratoires pour que cette option soit efficace. Les répondants ont également noté que les médias sociaux ne 
doivent pas être le seul moyen utilisé pour éduquer les automobilistes si l’on veut joindre les gens de toutes les tranches 
d’âge. 

• La formulation des réponses a démontré que l’option 3 suscite la division. Sur les 35 répondants, 57 % étaient fortement 
en faveur d’un carrefour giratoire, et 43 % y étaient fortement opposés. 

• Plusieurs répondants, y compris ceux qui ont déclaré être des camionneurs, s’inquiètent de la manœuvrabilité des gros 
camions dans un carrefour giratoire. 

• Les répondants pensent que l’option 3 améliorerait la circulation et ont cité d’autres endroits au Manitoba et dans le 
monde où les carrefours giratoires ont fait leurs preuves. 

• Les répondants ont demandé que la sécurité des piétons soit prise en considération et ont proposé l’ajout de panneaux 
indicateurs et de feux clignotants aux passages pour piétons. 

 
Commentaires généraux sur le projet 

• Lorsqu’on leur a demandé s’ils avaient d’autres commentaires ou questions concernant le projet, les 
participants ont dit ceci.  

• Les PDF des tableaux de présentation étaient clairs et concis. 
• L’éducation est nécessaire au bon fonctionnement d’un carrefour giratoire à cet endroit. 
• La sécurité des piétons et des cyclistes est une priorité. 
• Certains répondants ont l’impression que des changements ne sont pas nécessaires. 

 Les gens qui ont fait cette remarque ont généralement demandé qu’on apporte des 
améliorations en dehors de la zone du projet, en particulier au sud, à l’intersection 
entre la RPS 236 et le chemin Winfield. 

• Les gens reconnaissent qu’il y a trop de points d’accès aux commerces à proximité de l’intersection, 
et il faut en supprimer.  

• Les gens demandent la mise en place d’un système de bordures et de caniveaux et souhaitent qu’on 
asphalte ou répare l’accotement. 

• Le coût de toutes les options et l’incidence perçue sur les taxes sont des sujets de préoccupations. 
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Annexe E1 – Résultats du sondage en ligne (voir les pages suivantes) 
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Q1 Avez-vous consulté les tableaux de présentation? 

Réponses : 102 Omission : 0 

 
 
 
 
 
 

Oui 
 
 
 
 

 
Non 

 
 

 
0 % 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 % 

 
 
 

CHOIX DE RÉPONSES  RÉPONSES  

Oui 97,06 % 99 

Non 2,94 % 3 

TOTAL  102 
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Q2 Comment avez-vous entendu parler de cette séance d’information publique? 

Réponses : 101 Omission : 1 
 
 
 

Courriel 
 
 

Poste 
 
 

Page Web de la municipalité rurale 
 
 

Bouche-à-oreille 
 
 

Affiche 
 
 

Page Web de la Ville 
 

Médias sociaux 
 

0 % 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 % 
 

 
 

CHOIX DE RÉPONSES RÉPONSES  

Courriel 6,93 % 7 

Poste 9,90 % 10 

Page Web de la municipalité rurale 2,97 % 3 

Bouche-à-oreille 11,88 % 12 

Affiche 2,97 % 3 

Page Web de la Ville 12,87 % 13 

Médias sociaux 61,39 % 62 

Nombre total de répondants : 101   
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Q3 Êtes-vous : 
Réponses : 78 Omissions : 24 

 
 
 
 
Un résident de la zone à l’étude 
 
 
 
Un propriétaire foncier 
de la zone à l’étude 
 

 
Un propriétaire d’entreprise 
de la zone à l’étude 

 
 
 
 

0 % 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 % 
 
 
 

CHOIX DE RÉPONSES RÉPONSES  

Un résident de la zone à l’étude 89,74 % 70 

Un propriétaire foncier de la zone à l’étude 24,36 % 19 

Un propriétaire d’entreprise de la zone à l’étude 8,97 % 7 

Nombre total de répondants : 78   
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Q4 Quels modes de transport utilisez-vous actuellement pour traverser cette 
intersection? 

Réponses : 101 Omission : 1 
 
 

 
Véhicule motorisé 
 
 
 
Déplacement à pied 
 
 
 
 
Vélo/scooter 
 
 
 
Véhicule de transport  
de marchandises/camion 
 

0 % 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 % 
 
 

CHOIX DE RÉPONSES RÉPONSES  

Véhicule motorisé 100,00 % 101 

Déplacement à pied 44,55 % 45 

Vélo/scooter 38,61 % 39 

Véhicule de transport de marchandises/camion 9,90 % 10 

Nombre total de répondants : 101   
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Q5 À quelle fréquence empruntez-vous cette intersection? 

Réponses : 100 Omissions : 2 
 
 

 
Tous les jours 
 
 
 
 
Quelques fois par mois 
 
 

 
Quelques fois par semaine 
 

 
Quelquefois par année ou moins 

 
 
 

0 % 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 % 
 
 

CHOIX DE RÉPONSES RÉPONSES  

Tous les jours 63,00 % 63 

Quelques fois par mois 5,00 % 5 

Quelques fois par semaine 30,00 % 30 

Quelques fois par année ou moins 2,00 % 2 

TOTAL  100 
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Q6 Classez par ordre d’importance les éléments suivants selon une échelle de 1 

à 4. Cliquez sur les flèches pour modifier votre classement. 
Réponses : 100 Omissions : 2 

 
 
 

 
Sécurité 
 
 
 
 
Rapidité d’exécution 
 
 

 
Fluidité de la circulation 
 
 
 
Accès aux entreprises 

 

 

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 
 
 
 
 1 2 3 4 TOTAL RÉSULTAT  

Sécurité 58,00 % 29,00 % 9,00 % 4,00 %    
 58 29 9 4 100  3,41 

Rapidité d’exécution 7,00 % 9,00 % 35,00 % 49,00 %    
 7 9 35 49 100  1,74 

Fluidité de la circulation 29,00 % 51,00 % 10,00 % 10,00 %    
 29 51 10 10 100  2,99 

Accès aux entreprises 6,00 % 11,00 % 46,00 % 37,00 %    

 6 11 46 37 100  1,86 
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Q7 Pensez-vous que des éléments autres que ceux mentionnés dans la question 

précédente méritent une attention particulière dans le cadre de ce projet? 
Réponses : 28 Omissions : 74 

No RÉPONSES DATE 
1 La circulation piétonnière demeure une préoccupation.  12/19/2024, 18 h 35 
2 La file d’attente vers le service au volant du Tim Hortons déborde sur la RPS 236. 12/19/2024, 18 h 34 
3 Confusion 12/19/2024, 18 h 23 
4 Non 12/19/2024, 17 h 14 
5 Sécurité des piétons 12/19/2024, 12 h 5 
6 Facilité de déplacement 12/16/2024, 20 h 28 
7 L’intersection doit être manœuvrable pour les gros camions. Sa superficie doit être supérieure à celle de 

l’intersection entre la RPS 236 et la RPGC 6 et à celle de l’intersection entre le chemin Garvin et la RPS 206. 
12/16/2024, 12 h 21 

8 Une circulation piétonnière sécuritaire, logique et intuitive doit faire partie intégrante de la conception.  12/13/2024, 10 h 45 
9 Non 12/9/2024, 13 h 55 
10 Prévoit-on améliorer le point d’accès ou l’entrée du Tim Hortons! Il faut réduire la file d’attente du service au 

volant qui déborde sur la RPS 236 jusqu’à l’arrêt quatre sens! 
12/9/2024, 12 h 30 

11 Je n’aime pas les carrefours giratoires. Comme les gens ne savent pas comment les utiliser, la sécurité de 
nombreux piétons pourrait être compromise. Des feux de circulation quelconque pourraient être appropriés, 
mais je me demande s’ils sont vraiment nécessaires. J’emprunte l’intersection au moins une fois par jour, et 
je n’ai jamais eu de problèmes. 

12/8/2024, 14 h 40 

12 Pas de feux de circulation 12/8/2024, 14 h 40 
13 Non 12/6/2024, 10 h 54 
14 Non 12/6/2024, 10 h 13 
15 Une passerelle surélevée pour piétons serait une bonne chose. Beaucoup d’enfants utilisent leur vélo pour 

se rendre dans les commerces du secteur. 
12/6/2024, 20 h 59 

16 Non 12/6/2024, 18 h 36 
17 J’ai deux choses à dire sur la RPS 236 en direction nord à l’endroit où se trouve le point d’accès du Tim 

Hortons : 1) il y a souvent des dommages au bord de la route, et ces dommages empiètent largement sur la 
chaussée; 2) il arrive que la file d’attente du service au volant déborde sur la route et sur l’accotement. 

12/6/2024, 14 h 11 

18 L’autre intersection entre la RPGC 67 et la RPS 236 doit être également examinée, car elle est bien plus 
dangereuse que celle dont il est question ici. 

12/6/2024, 13 h 54 

19 Circulation et sécurité des piétons 12/6/2024, 13 h 31 
20 La file d’attente du service au volant du Tim Hortons est un problème majeur, car elle déborde jusqu’à 

l’intersection. 
12/6/2024, 12 h 52 

21 Je pense qu’il faudrait ajouter des caméras à l’intersection – aux frais et sous la surveillance de Transport et 
Infrastructure Manitoba – et les utiliser pour l’arbitrage d’accidents de la circulation. Ces caméras NE 
devraient PAS être utilisées pour l’application des règlements de la circulation. Les policiers pourraient aussi 
s’en servir pour enquêter sur des activités criminelles. 

12/6/2024, 11 h 25  

22 Un passage pour les déplacements à pied et à vélo serait très important.  12/6/2024, 11 h 9 
23 Vitesse de circulation réduite sur la RPS 236 en direction sud. 12/6/2024, 11 h 8  
24 En ce qui concerne la congestion sur la RPS 236 en raison des files d’attente du service au volant, je crois que 

le propriétaire du commerce devrait prévoir de l’espace pour les files d’attente sur son propre terrain.  
12/6/2024, 10 h 53 

25 Il faudrait qu’il y ait une voie supplémentaire en direction est et, de plus, interdire les virages à gauche vers 
la station-service Esso. 

12/6/2024, 10 h 45 

26 Trois points : maintien du caractère rural; reconnaissance du fait que la modification vise à résoudre un 
problème qui ne dure que deux heures pendant la journée; coûts du projet/niveau de financement public.  

12/6/2024, 10 h 35 

27 Des semi-remorques vont et viennent pour utiliser les stations de lavage de la station-service Esso. 12/6/2024, 10 h 33 
28 Coût : incidence sur les contribuables (entretien, etc.); si les feux de circulation et le déneigement coûtent 

plus cher, cela aura une incidence sur nous, les contribuables. C’est une considération ÉNORME. Notre 
conseil municipal semble penser que les « subventions » couvrent tout à 100 %; on oublie les coûts 
d’entretien permanents et les autres coûts connexes. 

12/6/2024, 10 h 29 
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Q8 Comment décririez-vous l’effet de l’option 1 (arrêt contrôlé dans toutes 
les directions) sur les éléments suivants? 

Réponses : 100 Omissions : 2 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Accès 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Fluidité de la circulation 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Propriété privée ou  
entreprise 

 
 

 
 
 

0 % 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 % 
 

Très positif  Positif  Neutre  Négatif  Très négatif 
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 TRÈS POSITIF POSITIF NEUTRE NÉGATIF TRÈS NÉGATIF TOTAL 

Accès 11,00 % 25,00 % 41,00 % 16,00 % 7,00 %  
 11 25 41 16 7 100 

Fluidité de la circulation 6,06 % 19,19 % 38,38 % 24,24 % 12,12 %  
 6 19 38 24 12 99 

Propriété privée ou entreprise 5,05 % 10.10 % 57,58 % 18,18 % 9,09 %  

 5 10 57 18 9 99 
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Q9 Avez-vous d’autres commentaires à formuler concernant l’option 1 (arrêt 
contrôlé dans toutes les directions)? 

Réponses : 37 Omissions : 65 

No RÉPONSES DATE 

1 Aménagez des voies d’accès aux commerces des côtés nord et sud de la RPGC 67, de l’entrée du parc industriel 
jusqu’à la RPS 236. 

12/22/2024, 14 h 31 

2 Difficile de savoir qui est autorisé à virer le prochain. 12/20/2024, 14 h 10 

3 Arrêt deux sens avec virage à droite uniquement en direction nord-sud. 12/20/2024, 12 h 48 

4 Les gens ont déjà des problèmes avec les arrêts quatre sens. Ils sont perplexes ne sachant pas qui est arrivé en 
premier ou qui doit traverser l’intersection en premier. L’arrêt contrôlé dans toutes les directions avec de multiples 
voies ajouterait de la confusion, et il y aurait sans doute autant d’accidents qu’avec un arrêt quatre sens. Comme 
les piétons devront traverser deux voies de circulation et se soucier des personnes qui veulent tourner, il y aura 
des temps d’arrêt à l’intersection. 

12/19/2024, 20 h 27 

5 Cette option ne résout pas les problèmes. 12/19/2024, 18 h 35 

6 On a besoin de plus de points d’accès aux commerces environnants, pas moins. 12/19/2024, 18 h 23 

7 C’est essentiellement ce qui existe actuellement, mais avec de nouveaux terre-pleins centraux. 12/19/2024, 17 h 51 

8 Ajouter des voies de virage et des voies en ligne droite va créer des problèmes. Au lieu de quatre voies, il y en aura 
huit. Cela va semer la confusion et augmenter les problèmes. 

12/19/2024, 17 h 14 

9 Cela ne changera pas grand-chose à la situation actuelle. 12/19/2024, 16 h 13 

10 Inutile de priver les entreprises de leur point d’accès. 12/16/2024, 20 h 28 

11 Un arrêt contrôlé ralentirait de beaucoup la circulation. Des améliorations doivent être apportées en pensant à 
l’avenir. Ce sera la même chose qu’aujourd’hui, sauf que l’intersection occupera une plus grande superficie. 

12/16/2024, 12 h 21 

12 Il se passe trop de choses simultanément à l’intersection. Déjà, les gens ne savent pas comment utiliser 
correctement l’arrêt quatre sens. Alors, ne parlons pas d’ajouter des voies de virage, etc. C’est un désastre 
annoncé! 

12/11/2024, 16 h 23 

13 Aux heures de faible débit de circulation, cette option ne ferait qu’aggraver la situation actuelle. Cela pourrait être 
bénéfique aux heures de pointe, mais pas aux heures creuses. 

12/11/2024, 10 h 34 

14 Cette option ne diminuera pas la congestion actuelle causée par les nombreux véhicules arrivant de la RPGC 7. 12/10/2024, 20 h 38 

15 Les panneaux d’arrêt créent de gros embouteillages aux heures de pointe. 12/10/2024, 17 h 21 

16 Légère amélioration par rapport à la situation actuelle. 12/9/2024, 13 h 55 

17 Je ne pense pas que cette option diminuera les débits de circulation. 12/9/2024, 12 h 30 

18 Cette option permettra de conserver le caractère d’une petite ville. 12/9/2024, 11 h 54 

19 Cette option ne ferait que ralentir la circulation compte tenu de l’achalandage à l’intersection. 12/9/2024, 9 h 54 
20 Le même problème se répétera dans quelques années. 12/8/2024, 9 h 56 
21 Il n’y a RIEN QUI CLOCHE avec le système actuel de contrôle de la circulation. Il suffit de fermer les points d’accès 

sur la RPGC 67.  

12/7/2024, 9 h 3 

22 Nous savons que les gens ne respectent pas les panneaux d’arrêt dans cette ville ou les ignorent entièrement. Les 
feux de circulation sont préférables. Les points d’accès aux aires de stationnement doivent être suffisamment 
larges pour les poids lourds. Il faut aussi penser aux semi-remorques, aux entrepreneurs et aux livraisons. Pensez à 
la circulation piétonne et aux panneaux lumineux. Une route suffisamment large est également nécessaire pour les 
engins agricoles et les camions lourds ou de poids moyen qui utilisent la zone. Les véhicules venant des parcs de 
stationnement (virage à gauche) causeront un engorgement de la circulation sur la RPGC 67 en direction est. Les 
feux de circulation faciliteront-ils les virages? Les virages pourraient être compliqués pour les camions et les 
remorques. J’ai utilisé les points d’accès nord les plus éloignés du panneau d’arrêt pour retourner sur la RPGC 67 
en direction est.  

12/6/2024, 23 h 27 

23 Les points d’accès à la station-service Esso et au Tim Hortons sur la RPGC 67 ne doivent pas être supprimés. Si le 
point d’accès ouest sur la RPGC 67 est supprimé, les clients du service au volant devront alors contourner les 
pompes à essence de la station-service Esso bondée ou faire demi-tour pour sortir par le point d’accès sur la 
RPS 236. Les clients de la station-service auront aussi des problèmes. Les parcs de stationnement ne sont pas assez 

12/6/2024, 10 h 54 
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spacieux pour qu’on puisse supprimer en toute sécurité le point d’accès ouest. 
24 Veuillez mettre de côté cette option.  12/6/2024, 17 h 19 

25 En quoi l’intersection serait-elle différente de celle qui existe actuellement? 12/6/2024, 13 h 54 

26 La plupart des ralentissements actuels sont minimes. Je préfère utiliser les points d’accès sur la RPS 236 en raison 
de la fluidité de la circulation. Il serait avantageux de supprimer les points d’accès sur la RPGC 67 et de les 
relocaliser sur la RPS 236. La sécurité des piétons est importante. Les automobilistes s’arrêtent et regardent dans 
les quatre directions, et cela est bon pour la sécurité des piétons. 

12/6/2024, 13 h 31 

27 Je pense que ce serait un gaspillage d’argent d’apporter tous les changements proposés et de conserver les 
panneaux d’arrêt. La circulation est souvent bloquée à l’intersection dans sa configuration actuelle; cela ne semble 
donc pas être une option viable. 

12/6/2024, 1 h 12 

28 Cette option ne vient pas vraiment améliorer l’intersection actuelle. 12/6/2024, 12 h 56 

29 Le problème, c’est qu’on laisse les automobilistes faire la queue sur la RPS 236 pour acheter un café. Il faudrait 
supprimer le point d’accès au Tim Hortons sur la RPS 236, car la file d’attente déborde sur la route lorsque le 
service au volant est très achalandé. C’est ridicule que cela ait été autorisé en premier lieu. 

12/6/2024, 12 h 52 

30 Il s’agit d’une option qui devra vraisemblablement être revue dans dix ans. 12/6/2024, 12 h 51 

31 Cela ne compliquera-t-il pas le déneigement? 12/6/2024, 11 h 25 

32 Y a-t-il déjà eu une demande pour des points d’accès au Tim Hortons et à la station-service Esso sur la RPS 236? 12/6/2024, 10 h 53 
33 Je propose de relocaliser plus au Nord tous les points d’accès sur la RPS 236 et de supprimer les points d’accès de 

la station-service Esso du côté nord de la RPGC 67. 
12/6/2024, 10 h 45 

34 C’est la meilleure des options, sauf que le terre-plein central à proximité de la 2e rue Est n’est pas nécessaire.  12/6/2024, 10 h 35 
35 La circulation en direction nord avec virage vers l’Est en direction de la station-service Esso et du Tim Hortons va 

encore causer des problèmes de ralentissement de la circulation. 

12/6/2024, 10 h 33 

36 Arrêtez vos stupidités et utilisez l’option 2! Les feux de circulation ont toujours été la meilleure option. Je conduis 
des semi-remorques par ici tous les jours. L’option des feux de circulation est la seule option que vous devriez 
envisager! 

12/6/2024, 10 h 30 

37 J’aime bien l’idée de supprimer les nombreux points d’accès sur la RPGC 67. 12/6/2024, 9 h 43 
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Q10 Comment décririez-vous l’effet de l’option 2 (feux de circulation) sur les 
éléments suivants?  

Réponses : 100 Omissions : 2 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Accès 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Fluidité de la circulation 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
Propriété privée ou entreprise 

 
 
 

 
 
 
 
 

0 % 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 % 
 

Très positif  Positif  Neutre  Négatif  Très négatif 
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 TRÈS POSITIF POSITIF NEUTRE NÉGATIF TRÈS NÉGATIF TOTAL 

Accès 16,00 % 16,00 % 40,00 % 10,00 % 18,00 %  
 16 16 40 10 18 100 

Fluidité de la circulation 15,00 % 15,00 % 26,00 % 22,00 % 22,00 %  
 15 15 26 22 22 100 

Propriété privée ou entreprise 12,24 % 11,22 % 43,88 % 16,33 % 16,33 %  

 12 11 43 16 16 98 
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Q11 Avez-vous d’autres commentaires à formuler concernant l’option 2 (feux de 
circulation)?  

Réponses : 42 Omissions : 60 

No RÉPONSES DATE 

1 L’engorgement de la circulation complique l’utilisation de voies de virage. 12/20/2024, 14 h 10 

2 Mauvaise idée pour la fluidité de circulation; répercussions environnementales. 12/19/2024, 21 h 30 
3 La circulation ne serait pas assez dense pour justifier la mise en place de feux de circulation, même dans 

l’avenir. Il y a aussi l’entretien des feux de circulation. Il faudra quand même prévoir un arrêt quatre 
sens au cas où les feux de circulation cesseraient de fonctionner. Tout le monde le sait : des 
engorgements se produisent lorsque les gens ne s’arrêtent pas assez près pour que les feux s’activent. 
De plus, les piétons devront quand même traverser deux voies de circulation. Les gens vont aussi 
accélérer pour éviter d’attendre aux feux de circulation.  

12/19/2024, 20 h 27 

4 Ce n’est pas en déplaçant le bouchon de circulation qu’on pourra résoudre le problème. 12/19/2024, 18 h 35 

5 La hauteur libre ne sera peut-être pas suffisante pour les engins agricoles. 12/19/2024, 18 h 23 

6 C’est l’option que je préfère le moins. Elle augmentera la congestion et les coûts d’entretien. 12/19/2024, 17 h 51 
7 Les feux de circulation vont provoquer des embouteillages, ce qui se répercutera sur l’accès aux 

commerces et aux rues latérales. Les gens augmenteront leur vitesse pour tenter d’arriver à 
l’intersection avant que les feux passent au rouge, ce qui augmentera les dangers à l’intersection. La 
circulation n’est pas assez dense pendant la majeure partie de la journée pour justifier des feux de 
circulation. 

12/19/2024, 17 h 14 

8 Cela ne changera pas grand-chose par rapport à ce qui existe déjà. 12/19/2024, 16 h 13 

9 C’est, selon moi, le meilleur choix pour la sécurité des piétons pour autant que les feux de circulation CB 
soient temporisés différemment selon la densité de la circulation. 

12/19/2024, 12 h 5 

10 La circulation arrêtée à des feux de circulation ne peut être lancée vers un arrêt quatre sens, car cela ne 
fera que créer des embouteillages au prochain arrêt quatre sens. Si les gens en ont assez d’attendre aux 
feux de circulation sur leur trajet, ils les éviteront. Il y aura alors une hausse des débits de circulation 
dans les rues plus étroites des zones résidentielles. 

12/16/2024, 20 h 28 

11 La circulation se fera au ralenti s’il y a des feux de circulation dans toutes les directions. Très cher par 
rapport à un carrefour giratoire.  

12/16/2024, 12 h 21 

12 Cette intersection n’est pas assez achalandée pour des feux de circulation! 12/11/2024, 16 h 23 
13 Même commentaire que pour l’option 1. C’est comme pour l’intersection entre la RPGC 7 et la RPS 236 

lorsqu’il n’y a pas de circulation : on reste là à attendre que le feu passe au vert. 
12/11/2024, 10 h 34 

14 J’ai l’impression que cela faciliterait la circulation venant de la RPGC 7 mais finirait par ralentir la 
circulation en direction nord et en direction sud sur la RPS 236. 

12/10/2024, 20 h 38 

15 Les feux de circulation doivent comprendre des feux de virage, en particulier pour la circulation en 
direction est et ouest. 

12/10/2024, 11 h 1 

16 C’est un peu mieux que les panneaux d’arrêt, mais cela rendrait quand même la circulation moins fluide. 12/10/2024, 17 h 21 

17 C’est comme l’autre option, mais avec des feux de circulation. 12/9/2024, 13 h 55 
18 Je pense que les automobilistes passeraient le feu vert à toute vitesse en direction ouest vers une zone 

scolaire. De plus, il y aura des engorgements à l’intersection entre la 2e avenue et la rue Main! 
12/9/2024, 12 h 30 

19 Pas besoin de feux de circulation aux heures creuses. La circulation n’est pas assez dense pour des feux 
en dehors des heures de pointe. 

12/9/2024, 11 h 54 

20 La meilleure option, car les feux de circulation amélioreront la sécurité; c’est la meilleure option. 12/9/2024, 9 h 54 

21 Ce n’est pas une solution progressive. 12/8/2024, 9 h 56 
22 Pas de feux de circulation, s’il vous plaît. 12/8/2024, 2 h 40 
23 Une dépense inutile. Des accidents plus graves seront causés par les automobilistes qui augmentent leur 

vitesse pour tenter d’arriver à l’intersection avant que les feux passent au rouge. 
12/7/2024, 9 h 3 

24 Je suis d’accord avec les feux de circulation et la configuration de l’intersection en vertu de cette option. Cela 
permettra de contrôler plus facilement la circulation piétonnière mais coûtera plus cher pour le maintien des 
points d’accès sur la RPGC 67 en direction est. Les véhicules venant des parcs de stationnement (virage à 
gauche) causeront un engorgement de la circulation sur la RPGC 67 en direction est. 

12/6/2024, 23 h 27 

25 Voir ci-dessus. 12/6/2024, 22 h 54 

26 Ce serait vraiment terrible. 12/6/2024, 22 h 18 



Étude de conception fonctionnelle des améliorations de l’intersection entre la RPGC 67 et la RPS 236 (jonction Nord), à Stonewa  
 

Intersection entre la RPGC 67 et la RPS 236 – Phase 1 – Rapport de participation 69 | Page 

27 Les feux de circulation ne seront pas utiles puisque les gens doivent ralentir de toute façon à l’approche de 
l’école. 

12/6/2024, 17 h 19 

28 Les feux de circulation sont la meilleure option. Cela est vrai à cette intersection et à l’autre intersection entre 
la RPGC 67 et la RPS 236. 

12/6/2024, 13 h 54 

29 Si les feux sont bien temporisés, la fluidité pourrait être maintenue. Des panneaux indicateurs pour piétons 
pourraient améliorer la sécurité des piétons. La plupart des ralentissements actuels sont minimes. Je préfère 
utiliser les points d’accès sur la RPS 236 parce que cela facilite mes déplacements. Il serait avantageux de 
supprimer des points d’accès sur la RPGC 67 et de les relocaliser sur la RPS 236. 

12/6/2024, 13 h 31 

30 La circulation sera plus fluide lorsque beaucoup de véhicules franchiront l’intersection pendant un même cycle 
de feux de circulation. Toutefois, les feux de circulation pourraient devenir une nuisance lorsqu’il y aura moins 
de circulation. 

12/6/2024, 13 h 12 

31 Je déteste les feux de circulation en général; je ne pense pas qu’ils soient nécessaires à cette intersection. 12/6/2024, 12 h 56 

32 Les carrefours giratoires sont la solution d’avenir. L’éducation est essentielle, car les automobilistes du 
Manitoba sont essentiellement analphabètes, paresseux et arrogants.  

12/6/2024, 12 h 52 

33 Comme l’option 1. 12/6/2024, 11 h 25 

34 Y a-t-il déjà eu une demande pour des points d’accès au Tim Hortons et à la station-service Esso sur la 
RPS 236? 

12/6/2024, 10 h 53 

35 Comment ruiner le caractère d’une ville rurale : installer un feu de circulation pour résoudre un problème qui 
ne dure que deux heures pendant la journée. Moche et inutile. 

12/6/2024, 10 h 35 

36 Cette intersection a besoin de feux de circulation depuis des années. Les gens sont trop stupides pour 
comprendre comment fonctionne un carrefour giratoire. Regardez le bordel entourant l’intersection entre la 
RPGC 6 et la RPS 236. Il n’y aurait pas de place pour un carrefour giratoire, et les étranges voies de virage de 
l’option 1 n’amélioreront pas la fluidité de la circulation. Les habitants de cette ville ne parviennent pas à 
comprendre le principe des arrêts quatre sens. Peut-être devrions-nous retirer 80 % des permis de conduire 
de la ville et atténuer le problème de cette façon.  

12/6/2024, 10 h 30 

37 Nous n’avons pas besoin de feux de circulation à Stonewall. Notre ville a le caractère d’une petite ville; 
gardons-la ainsi. Un carrefour giratoire est la solution évidente. 

12/6/2024, 10 h 29 

38 C’est de loin la meilleure option pour tous les types de véhicules qui utilisent l’intersection. 12/6/2024, 10 h 27 

39 Pendant les périodes de faible débit de circulation, les feux de circulation peuvent être une nuisance. 
Pourrions-nous ajouter des capteurs aux feux de circulation ou faire clignoter les feux jaunes pendant les 
périodes de faible circulation? 

12/6/2024, 10 h 16 

40 Je ne pense pas que nous ayons besoin de feux de circulation à Stonewall. 12/6/2024, 10 h 13 

41 Je soutiens pleinement les feux de circulation ici. 12/6/2024, 9 h 43 

42 C’est certainement la pire option possible. 12/6/2024, 9 h 28 
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Q12 Comment décririez-vous l’effet de l’option 3 (carrefour giratoire) sur les 
éléments suivants? 

Réponses : 100 Omissions : 2 
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 TRÈS POSITIF POSITIF NEUTRE NÉGATIF TRÈS NÉGATIF TOTAL 

Accès 26,00 % 37,00 % 12,00 % 7,00 % 18,00 %  
 26 37 12 7 18 100 

Fluidité de la circulation 37,37 % 32,32 % 6,06 % 4,04 % 20,20 %  
 37 32 6 4 20 99 

Propriété privée ou entreprise 21,00 % 26,00 % 23,00 % 8,00 % 22,00 %  

 21 26 23 8 22 100 



Étude de conception fonctionnelle des améliorations de l’intersection entre la RPGC 67 et la RPS 236 (jonction Nord), à Stonewall  

Intersection entre la RPGC 67 et la RPS 236 – Phase 1 – Rapport de participation 72 | Page 

Q13 Avez-vous d’autres commentaires à formuler concernant l’option 3 
(carrefour giratoire)?  

Réponses : 49 Omissions : 53 

No RÉPONSES DATE 

1 Un carrefour giratoire ralentirait la circulation, mais celle-ci demeurerait fluide. 12/20/2024, 14 h 10 

2 C’est une évidence. Il suffit d’apprendre aux gens à utiliser correctement les carrefours giratoires. C’est 
incontestablement la meilleure option pour cette intersection! 

12/19/2024, 21 h 30 

3 Le carrefour giratoire serait la meilleure option. Il permettrait de maintenir la fluidité de la circulation puisque c’est 
le premier arrivé qui entre dans le carrefour. Il peut y avoir un léger bouchon si une file est plus longue que l’autre. 
Comme la plupart des véhicules circulent en direction ouest ou en direction est et vice versa, cela ne devrait pas 
poser trop de problèmes. Les carrefours giratoires obligent les gens à ralentir et permettent du même coup de 
maintenir la fluidité de la circulation. Les piétons ne traversent qu’une voie à la fois; ce serait donc une option plus 
sûre pour eux. Le tronçon du virage en direction ouest du carrefour giratoire semble assez déroutant quoique 90 % 
des virages se ferait en direction nord.  

12/19/2024, 20 h 27 

4 Il sera essentiel d’éduquer les gens plus âgés. Évitez les réseaux sociaux, car les gens plus âgés ne les utilisent pas. 12/19/2024, 18 h 35 

5 La sécurité des piétons et des autres automobilistes sera compromise, car les automobilistes ne s’arrêteront pas à 
l’intersection. Différents types de véhicules circuleront à grande vitesse dans l’intersection, ce qui augmentera les 
risques. 

12/19/2024, 18 h 23 

6 Ceci est mon option préférée, mais il faut qu’elle demeure à une seule voie. 12/19/2024, 17 h 51 

7 C’est de loin la meilleure option. Elle permet de maintenir la fluidité de la circulation et de réduire le nombre de 
voies que les piétons doivent traverser à la fois. Il n’y a pas d’attente lorsque l’intersection n’est pas achalandée. 

12/19/2024, 17 h 14 

8 Je traverse cette intersection plusieurs fois par jour. Entre 16 h 30 et 17 h, la RPGC 67 est toujours congestionnée. 
Les arrêts et les départs sont dangereux, et je ne vois pas comment les options 1 ou 2 pourraient changer cela. 

12/19/2024, 16 h 13 

9 Avons-nous besoin de tous ces terre-pleins centraux en surface dure pour l’accès aux commerces? Pourquoi doit-on 
supprimer des points d’accès aux commerces? Les deux points d’accès ouest aux commerces ne pourraient-ils pas 
être uniquement des entrées et des sorties avec virage à droite? 

12/16/2024, 20 h 28 

10 C’est la meilleure option pour assurer la fluidité de la circulation en toute sécurité. Il faudrait accroître la superficie 
du carrefour giratoire pour les gros véhicules. Le carrefour giratoire serait probablement moins cher et nécessiterait 
moins d’entretien. D’après mon expérience, il faut enseigner aux gens comment utiliser les carrefours giratoires. Les 
carrefours giratoires sont parfaits pour améliorer la fluidité de la circulation si les gens savent comment les utiliser. 
Pensez-vous que tout le monde sait comment utiliser les carrefours giratoires? D’après mon expérience, il s’y 
produit beaucoup de quasi-accidents parce que les gens ne savent pas comment les utiliser. Formez les gens! 

12/16/2024, 12 h 21 

11 C’est la meilleure option. 12/11/2024, 16 h 23 

12 La circulation serait grandement améliorée. Les carrefours giratoires fonctionnent (accès du parc Island et du 
secteur de l’aréna PCU à Portage-la-Prairie; intersection entre la RPS 236 et la RPGC 6. PAS DE VIRAGE À GAUCHE, 
sachant que ceux-ci causent les plus gros bouchons de circulation et les plus gros problèmes de sécurité. Pas d’arrêts 
et de départs non plus, ce qui signifie que la circulation est toujours fluide. 

12/11/2024, 10 h 34 

13 C’est la meilleure option, car elle assure la fluidité de la circulation dans toutes les directions. Je sais que beaucoup 
de gens seront contre cette option parce qu’ils ne savent pas comment fonctionnent les carrefours giratoires. Si les 
gens savaient comment ils fonctionnent et les utilisaient davantage, ils se rendraient compte qu’ils sont plus sûrs et 
permettent d’assurer la fluidité de la circulation beaucoup plus efficacement que les autres options. 

12/10/2024, 8 h 38 

14 Il faudrait procéder à des expropriations. Il ne faut pas oublier non plus que la maison située à l’angle nord-ouest est 
classée monument historique. Pendant la phase de construction, ce serait un véritable cirque! 

12/10/2024, 11 h 1 

15 Il est prouvé que les carrefours giratoires sont de loin la meilleure option pour assurer la fluidité de la circulation. 12/10/2024, 5 h 21 
16 Les gens du secteur seront probablement déroutés par le carrefour giratoire. En général, je n’aime pas les courbes, 

mais c’est mieux que des feux de circulation à cet endroit. 

12/9/2024, 13 h 55 

17 Le meilleur scénario pour maintenir la circulation fluide tout en la ralentissant! 12/9/2024, 12 h 30 

18 Les carrefours giratoires permettent de maintenir la circulation fluide à toute heure de la journée. Il faudra du temps 
aux usagers pour comprendre comment fonctionnent les carrefours giratoires. 

12/9/2024, 11 h 54 

19 Les carrefours giratoires ne fonctionnent pas bien lorsque la chaussée est enneigée ou glacée. La neige ou la glace 
rendent les virages dangereux, et la plupart des gens ne savent pas comment utiliser les carrefours giratoires. 

12/9/2024, 9 h 54 

20 Cette option serait très dangereuse pour les piétons et les véhicules qui utilisent l’intersection à l’heure actuelle. En 
tant que résident de longue date, je peux dire que c’est une très mauvaise option de conception. Il y a beaucoup 
d’enfants et d’adultes qui se déplacent à pied dans cette zone, et un carrefour giratoire les exposerait à de graves 
problèmes de sécurité. 

12/8/2024, 14 h 40 
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21 C’est la solution la plus progressive. 12/8/2024, 9 h 56 

22 Le carrefour giratoire serait un désastre. 12/8/2024, 8 h 59 

23 Merci d’ajouter des points d’accès pour les piétons. 12/7/2024, 9 h 47 

24 Il manque de place pour un carrefour giratoire; par ailleurs, un carrefour giratoire représente une dépense ÉNORME. 12/7/2024, 9 h 3 

25 Le coût de l’expropriation des propriétés est une dépense stupide. 12/7/2024, 8 h 55 

26 NON! 12/6/2024, 23 h 27 

27 Voir plus haut. 12/6/2024, 22 h 54 

28 Faites-le, s’il vous plaît! 12/6/2024, 17 h 19 

29 Les carrefours giratoires sont nuls pour la circulation des semi-remorques. La plupart des semi-remorques 
empruntent cette intersection pour aller sur la RPGC 7. 

12/6/2024, 15 h 25 

30 Mauvaise idée; les résidents vont détester. 12/6/2024, 13 h 54 

31 Je préfère cette option, mais seulement si des panneaux indicateurs avec des feux clignotants et des îlots 
séparateurs sont installés aux passages pour piétons. Nombre d’élèves et de familles utilisent les trottoirs à cette 
intersection. Les temps d’attente sont généralement minimes à l’heure actuelle. Je préfère utiliser les points d’accès 
sur la RPS 236 parce que cela facilite mes déplacements. Il serait bon de supprimer les points d’accès sur la RPGC 67 
et de les relocaliser sur la RPS 236. 

12/6/2024, 13 h 31 

32 Les hésitations que j’avais au départ concernant le carrefour giratoire à l’intersection entre la RPS 236 et la RPGC 6 
se sont estompées. Un carrefour giratoire fonctionnerait probablement bien dans la zone à l’étude également. 

12/6/2024, 13 h 12 

33 Je viens de passer neuf jours au Royaume-Uni et j’ai parcouru leurs routes. Les carrefours giratoires sont la solution! 
Ils ne causent pas de problèmes de congestion. La circulation est toujours fluide. Si vous vous trompez de sortie, 
vous revenez simplement dans le carrefour giratoire une autre fois... sans problème. C’est tout simplement logique. 

12/6/2024, 13 h 11 

34 Le carrefour giratoire est une excellente option pour cette intersection. Il n’y a qu’un seul problème : les 
conducteurs n’utilisent pas leurs clignotants pour indiquer leur direction. Il devrait y avoir une voie de virage séparée 
et dédiée pour les automobilistes circulant en direction ouest et tournant en direction nord ainsi qu’une voie de 
virage séparée et dédiée pour les automobilistes circulant en direction nord et tournant en direction est. Quatre 
voies en direction est jusqu’au cimetière de Stonewall seraient nécessaires. Il faudrait réaliser ce projet 
correctement dès le départ, même si cela requiert un terrain d’une plus grande superficie. 

12/6/2024, 12 h 56 

35 Les carrefours giratoires sont la solution. Sortons de l’âge des ténèbres. Il faut réparer la RPS 236, car c’est un 
désastre. 

12/6/2024, 12 h 52 

36 J’adore cette idée. C’est une solution à long terme. 12/6/2024, 12 h 51 

37 Assurez-vous que les semi-remorques pourront utiliser l’intersection. 12/6/2024, 11 h 55 

38 Comme l’option 1. 12/6/2024, 11 h 25 

39 Y a-t-il déjà eu une demande pour des points d’accès au Tim Hortons et à la station-service Esso sur la RPS 236? 12/6/2024, 10 h 53 

40 Je ne suis pas d’accord avec un carrefour giratoire, car il y a trop de camions qui empruntent l’intersection. Il n’y a 
pas assez de place dans ce secteur pour aménager un carrefour giratoire. Le carrefour giratoire à l’intersection entre 
la RPGC 6 et la RPS 236 est un exemple de carrefour giratoire trop petit. 

12/6/2024, 10 h 45 

41 Que d’argent et d’espace pour résoudre un problème de circulation! La façon dont les automobilistes utilisent le 
carrefour giratoire de la RPGC 6 et les carrefours giratoires de Winnipeg prouve que cela n’empêchera pas les petits 
accrochages de se produire à cette intersection. 

12/6/2024, 10 h 35 

42 
Un carrefour giratoire à une seule voie ne sera pas d’une dimension suffisante pour les semi-remorques et les 
véhicules plus longs qui empruntent cette intersection! 

12/6/2024, 10 h 33 

43 
Comme je l’ai déjà mentionné, j’emprunte cette intersection tous les jours au volant de gros camions. Le carrefour 
giratoire ne serait pas d’une superficie suffisante. Les camions devront enjamber les voies pour pouvoir tourner 
correctement. Ajoutez à cela la circulation locale et les piétons, et je pense que vous avez une catastrophe 
annoncée. L’intersection en question est un problème croissant depuis des années. Cela s’explique par une hausse 
du débit de circulation vers les commerces et le nombre croissant de conducteurs stupides. Feu vert = allez-y et feu 
rouge = arrêtez-vous. C’est aussi simple que ça. Veuillez prendre la bonne décision. Obligez la station-service Esso et 
le Kiln Drive-In à avoir des points d’entrée et de sortie séparés. Ne permettez pas aux camionneurs de tourner à 
l’arrêt quatre sens pour se rendre au Tim Hortons. Il est certain que vous ne pourrez jamais plaire à 100 % des gens. 
Mais bon sang, n’aménagez pas un carrefour giratoire. 

12/6/2024, 10 h 30 

44 
J’ai traversé toute l’Irlande sur des routes étroites et très achalandées. Leurs carrefours giratoires fonctionnent très 
bien. Je n’ai pas eu un seul problème même en conduisant du côté opposé de la route aux heures de pointe. Une 

12/6/2024, 10 h 29 
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bonne planification du projet est essentielle si nous voulons éviter de tout recommencer dans quelques années. Le 
conseil municipal devrait être en mesure de fournir des renseignements au public sur tous les coûts connexes à venir 
(p. ex. le déneigement). Faudra-t-il augmenter ou diminuer le budget actuel? 

45 
Un carrefour giratoire serait une catastrophe, car il serait trop petit pour les semi-remorques qui empruntent cette 
intersection. Le carrefour giratoire de la RPGC 6 est à peine assez grand pour les semi-remorques. Il est également 
dangereux pour les piétons, car les automobilistes sont trop occupés à surveiller les conducteurs venant en sens 
inverse pour porter attention aux piétons. 

12/6/2024, 10 h 27 

46 
Malheureusement, de nombreux automobilistes ne respectent pas le Code de la route. Je m’interroge sur la sécurité 
des carrefours giratoires, car les gens les traversent à toute vitesse même lorsqu’ils n’ont pas la priorité. 

12/6/2024, 10 h 16 

47 
Excellente idée. Un carrefour giratoire rend la circulation plus fluide.  12/6/2024, 10 h 13 

48 
D’après mon expérience quotidienne au carrefour giratoire à l’intersection de la RPGC 6 et ses alentours, il est 
évident pour moi que les gens ne comprennent pas comment utiliser un carrefour giratoire. Cela augmente la 
frustration et peut même causer des accidents de circulation. Ce n’est pas mon premier choix pour régler les 
problèmes à cette intersection de Stonewall. 

12/6/2024, 9 h 52 

49 
Personne ne sait comment utiliser les carrefours giratoires. 12/6/2024, 9 h 43 
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Q14 Les documents de consultation contenaient suffisamment de renseignements 
sur l’objectif de l’étude et les options envisagées?  

Réponses : 100 Omissions : 2 
 
 
 

 
Oui 

 
 
 

 
Non 

 
 
 

 
Ne sais  
pas 
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CHOIX DE RÉPONSES RÉPONSES  

Oui 85,00 % 85 
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Q15 Veuillez nous faire part d’autres commentaires ou questions que vous 
pourriez avoir concernant le projet. 

Réponses : 45 Omissions : 57 

No RÉPONSES DATE 

1 J’aime les voies de virage. Ce serait bien d’avoir un accès principal au Tim Hortons sur la RPS 236. 12/20/2024, 14 h 10 

2 Les diapositives du projet étaient excellentes. Les détails étaient présentés de manière claire et concise. Je 
pense que vos ingénieurs savent déjà que le carrefour giratoire est la meilleure option. Les Manitobains 
doivent s’habituer aux carrefours giratoires s’ils se soucient de l’efficience et de l’environnement. Ne vous 
laissez pas influencer par les personnes qui sont contre les carrefours giratoires. Ces personnes « ne savent 
pas comment les utiliser » et ne prennent pas la peine de s’informer. Le carrefour giratoire au croisement 
de la RPGC 6 et de la RPS 236 change la donne! C’est la meilleure chose qui pouvait arriver à cette 
intersection! 

12/19/2024, 12 h 30 

3 Aménagez un carrefour giratoire. Les gens peuvent se plaindre et râler, mais le carrefour giratoire aménagé 
à l’intersection de la RPGC 6 et la RPS 236 fonctionne à merveille malgré une circulation beaucoup plus 
dense et la présence de deux voies. Les gens devraient pouvoir gérer une seule voie sans problème. 

12/19/2024, 20 h 27 

4 Apprenez aux gens plus âgés du secteur comment utiliser le carrefour giratoire. 12/19/2024, 18 h 34 

5 Assurez-vous que la voie pour piétons et cyclistes à l’intersection est sécuritaire en la séparant clairement 
de la circulation automobile. Veillez aussi à ce que l’intersection soit bien éclairée la nuit en évitant 
toutefois que le ciel des résidents voisins soit inondé de lumière. Utilisez un système d’éclairage moderne 
qui projette la lumière uniquement là où elle est nécessaire et qui n’éclaire pas partout, y compris le ciel, 
comme le font les systèmes d’éclairage reposant sur une technologie désuète. 

12/19/2024, 17 h 51 

6 Combien de temps faudra-t-il pour achever ce projet? C’est un carrefour très fréquenté, et il n’y a pas 
beaucoup d’infrastructures de rechange dans les environs.  

12/19/2024, 17 h 14 

7 S’il vous plaît, faites le carrefour giratoire! 12/19/2024, 16 h 13 

8 L’arrêt dans toutes les directions n’a pas très clairement décrit. 12/19/2024, 12 h 5 

9 Je ne vois pas la nécessité d’apporter les modifications proposées puisqu’il y a très peu d’accidents 
annuellement à cette intersection.  

12/19/2024, 10 h 47 

10 L’intersection entre le chemin Winfield et la RPS 236 est bien plus dangereuse et devrait avoir la priorité. 12/19/2024, 9 h 47 

11 Pourquoi surveille-t-on la circulation par caméra uniquement à l’arrêt quatre sens? Pourquoi ne surveille-t-
on pas les points d’accès que vous voulez supprimer? Pourquoi ne surveille-t-on pas la circulation du 
dimanche soir, lorsque les gens font un détour dans les commerces avant de rentrer chez eux après un 
séjour au chalet? Pourquoi ne surveille-t-on pas la circulation au moment où tout le monde fait le plein un 
vendredi soir avant de partir pour la fin de semaine? J’ai l’impression que vos firmes n’ont pas bien étudié 
la circulation dans l’ensemble du secteur avant de proposer les changements extrêmes associés à chacune 
des options. Au lieu de faire des suppositions, vous devriez peut-être passer du temps à faire des trajets en 
provenance et à destination de notre ville – ou peut-être même vivre ici – pour mieux comprendre la 
circulation à l’intersection. Votre manque de compréhension de notre collectivité me déçoit. 

12/16/2024, 20 h 28 

12 Je n’arrive pas à ouvrir le lien de présentation. 12/13/2024, 18 h 2 

13 Personnellement, je ne vois pas beaucoup de problèmes avec ce carrefour et je le traverse tous les jours à 
l’heure de pointe. Le carrefour qui nécessite au plus vite une attention sérieuse est celui entre la 
RPGC 67/chemin 76 Nord et la RPS 236. Je manque de me faire emboutir là-bas toutes les deux semaines! 

12/11/2024, 16 h 23 

14 Ajoutez un passage pour piétons est-ouest sur le côté nord de l’intersection. 12/11/2024, 14 h 5 

15 Le problème le plus important à cette intersection est le suivant : il y a trop de points d’accès et ceux-ci sont 
beaucoup trop près de l’intersection. Cette intersection est mal gérée depuis des années. Il y a deux 
solutions : aménager un carrefour giratoire ou configurer les points d’accès aux commerces selon un 
modèle de voies de desserte pour améliorer la fluidité de la circulation et la sécurité. 

12/11/2024, 10 h 34 

16 La réalité est que l’arrêt quatre sens actuel est peu efficace, car beaucoup de gens n’ont aucune idée des 
règles de conduite à suivre à un arrêt quatre sens. 

12/10/2024, 11 h 1 

17 Je soutiens fortement l’option du carrefour giratoire. Les panneaux d’arrêt et les feux de circulation ne 
résoudront pas le problème actuel : les files d’attente qui débordent sur la route aux points d’entrée des 
commerces. 

12/10/2024, 5 h 21 
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18 Je pense que les panneaux d’arrêt sont suffisants ici, et ce, même si le carrefour giratoire serait autrement 
mon premier choix. La simulation de la circulation surestime le « besoin » en se basant sur un petit 
pourcentage des heures de la journée. Je trouve excessif de mettre en place des feux de circulation qui ne 
seraient utiles qu’une heure par jour alors que la circulation à l’intersection est tout à fait fluide le reste de 
la journée. 

12/9/2024, 13 h 55 

19 Je pense que l’ajout de nouveaux appartements sur la 3e avenue va augmenter le débit de circulation à 
cette intersection. Dire qu’il est déjà extrêmement difficile de tourner sur la RPS 236 depuis la 3e avenue! 
J’ai l’impression que la majorité des véhicules entrant dans la ville et en sortant depuis ou vers les 
lotissements de Stone Ridge et Thunder Hill roulent rapidement sur la 4e avenue Nord nouvellement 
construite avant de tourner sur la 3e avenue. Il y a donc plus de véhicules circulant à grande vitesse! 

12/9/2024, 12 h 30 

20 Des feux de circulation auraient dû être ajoutés il y a des années. Compte tenu de la croissance du secteur, 
des feux de circulation sont la solution la plus logique. 

12/9/2024, 9 h 54 

21 Veuillez faire preuve de diligence raisonnable à cet égard. Modifier une voie d’accès principale ne fera que 
nuire aux résidents pour qui l’intersection ne pose aucun problème dans sa configuration actuelle. S’il y a 
des problèmes causés par le Tim Hortons et le Kiln Drive-In, les propriétaires de ces commerces devraient y 
remédier eux-mêmes sur leur propre terrain (p. ex. en modifiant les points d’accès au service au volant). 

12/8/2024, 14 h 40 

22 Tout va bien avec cette intersection. Modifier celle-ci serait une grande perte de temps et de ressources et 
se répercuterait négativement sur les commerces locaux de Stonewall, qui sont déjà en difficulté. 

12/8/2024, 12 h 31 

23 Pas de feux de circulation. 12/8/2024, 2 h 40 

24 Répondez aux opposants locaux au concept de carrefour giratoire que le carrefour giratoire à l’intersection 
de la RPS 236 contribue à la fluidité de la circulation sur la RPGC 6. Les gens sont réfractaires au 
changement. 

12/7/2024, 9 h 47 

25 N’importe quoi serait utile. 12/7/2024, 9 h 27 

26 Arrêtez de gaspiller des fonds pour ces firmes d’ingénierie STUPIDES et inutiles. Vous n’avez pas besoin de 
ces firmes pour déterminer comment supprimer des points d’accès et améliorer la fluidité de la circulation 
au moyen des infrastructures déjà en place. SI je peux comprendre cela, la plupart des résidents le peuvent 
aussi. 

12/7/2024, 9 h 3 

27 Le coût de cette étude d’ingénierie a été un énorme gaspillage de fonds. Gaspiller des fonds, c’est une 
chose que le conseil adore faire. Que le conseil fasse preuve de bon sens en prenant des décisions aussi 
simples que celles-ci : conserver les arrêts quatre sens, supprimer les trop nombreux points d’accès, 
orienter les entrées et sorties depuis et vers le Tim Hortons pour qu’il y ait moins de véhicules qui coupent 
la circulation sur la RPGC 67. Un singe savant pourrait trouver la solution; un diplôme d’ingénieur n’est pas 
nécessaire. 

12/7/2024, 8 h 55 

28 Je ne sais pas si le terrain voisin du garage et du restaurant sera aménagé en service de restauration rapide. 
Ce terrain, s’il est vendu et aménagé, aurait besoin d’un point d’accès. Les véhicules venant des parcs de 
stationnement (virage à gauche) causeront un engorgement de la circulation sur la RPGC 67 en direction 
est. Ce serait ma principale préoccupation, aux heures de pointe en particulier. Il est très difficile de revenir 
sur la RPGC 67 en direction est. Je me dirige vers le parc de stationnement nord, je conduis jusqu’au 
panneau d’arrêt, puis je tourne à gauche sur la RPGC 67 en direction est. 

12/6/2024, 23 h 27 

29 J’aimerais beaucoup voir plus de carrefours giratoires dans ce secteur. 12/6/2024, 17 h 19 

30 Quelle que soit l’option retenue, la désignation prévue et la modification des points d’accès sont les 
bienvenues. 

12/6/2024, 14 h 11 

31 La sécurité piétonnière devrait être une priorité. De nombreuses familles et de nombreux élèves marchent 
sur les trottoirs pour se rendre dans les commerces de la zone à l’étude. Si l’option du carrefour giratoire 
est retenue, des panneaux indicateurs pour piétons avec feux clignotants et des îlots séparateurs devraient 
être installés aux passages pour piétons. Supprimer les points d’accès sur la RPGC 67 et réorienter la 
circulation vers des points d’accès sur la RPS 236 devraient contribuer à améliorer la fluidité de la 
circulation et à réduire la congestion.  

12/6/2024, 13 h 31 

32 Il faudrait installer des bordures et des caniveaux, comme on en voit sur les autres routes du secteur. De 
plus, les changements sur le réseau routier devraient inclure la 3e avenue Nord et le secteur plus au Nord. 

12/6/2024, 13 h 7 

33 Les accotements devraient également être asphaltés sur la RPS 236, depuis cette intersection et au moins 
jusqu’aux limites de la ville. Il faudrait du même coup réparer la chaussée sur ce tronçon. 

12/6/2024, 12 h 56 

34 Pourquoi n’a-t-on pas planifié ces modifications avant que des problèmes surgissent. N’avez-vous pas prévu 
que la ville grossirait et que des idiots voudraient prendre un café cinq fois par jour? C’est typique du 

12/6/2024, 12 h 52 
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gouvernement d’approuver quelque chose puis de découvrir des années plus tard que c’était une erreur. 

35 Je ne pense pas que Stonewall devrait gaspiller l’argent des contribuables pour cela. Réparez d’abord les 
routes. La RPS 236, de Stonewall à la RPGC 6, est dans un état lamentable! 

12/6/2024, 12 h 42 

36 La circulation est lente ici (de 40 à 70 km). Cependant, plus au sud sur la RPS 236, à l’intersection de la 
RPGC 6/chemin Winfield, la circulation est rapide et les camionneurs ne disposent que de panneaux d’arrêt 
est-ouest. C’est CETTE intersection qui devrait être une priorité en matière de sécurité! 

12/6/2024, 11 h 25 

37 Y a-t-il déjà eu une demande pour des points d’accès au Tim Hortons et à la station-service Esso sur la 
RPS 236? Il y a des files d’attente qui débordent sur la RPS 236 tous les matins et tous les après-midi. Cette 
situation est tout à fait inacceptable. 

12/6/2024, 10 h 53 

38 Le tronçon est-ouest de la RPGC 67 devrait être à quatre voies, et il faudrait y aménager une bande de 
démarcation en surface dure au centre. 

12/6/2024, 10 h 45 

39 Comment se fait-il qu’on ne nous ait pas dit quels seraient les coûts de chacune des options et qui paierait 
ces coûts? 

12/6/2024, 10 h 35 

40 Je préférerais des feux de circulation à l’intersection, même si cela peut ralentir la circulation. Un carrefour 
giratoire à une seule voie N’est PAS la solution. 

12/6/2024, 10 h 33 

41 S’il vous plaît, s’il vous plaît, s’il vous plaît : pas de carrefour giratoire! 12/6/2024, 10 h 30 

42 Je voudrais qu’on me rassure : notre conseil municipal est-il transparent et nous transmet-il tous les 
renseignements sur l’étude de conception ainsi que les commentaires reçus? 

12/6/2024, 10 h 29 

43 La ville doit agir rapidement et efficacement avant qu’un accident se produise à cette intersection. Un 
problème majeur est celui des automobilistes qui se garent sur la RPS 236 Nord pour se rendre au service 
au volant du Tim Hortons. Les voitures qui se garent à cet endroit bloquent la circulation ainsi que les 
entrées et sorties des parcs stationnement de la station-service Esso. Il faut que cela change. Une 
circulation convergente plus au nord sur la RPGC 67 est également une excellente idée. 

12/6/2024, 10 h 27 

44 Si des points d’accès sont supprimés, les entreprises en subiront les contrecoups. Ce serait une bonne idée 
d’ajouter des voies d’accès. Toutefois, il faudrait aménager des voies d’accès des deux côtés et cela 
empiéterait sur les voies de transport actif. 

12/6/2024, 10 h 19 

45 Pourriez-vous également examiner l’intersection entre le chemin Dump et la RPGC 67? C’est une 
intersection dangereuse, elle aussi.  

12/6/2024, 10 h 16 
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